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PROPOSER DES POLITIQUES
DE STATIONNEMENT ADAPTEES
AUX CONTEXTES URBAINS

De nombreux projets de transports collectifs en site propre
(TCSP) structurent les réseaux et les stratégies de mobilité
des grandes agglomérations frangaises et européennes.
Déterminants dans la géographie des territoires et les
pratiques de mobilité, leur insertion pose des enjeux fon-
damentaux en matiere d'aménagement des voiries et des
espaces publics. Leur déploiement nécessite ainsi une
coordination poussée entre les différents pans des poli-
tiques de mobilité et d'urbanisme.

A la croisée de ces sujets, les politiques de stationne-

ment a mener autour des lignes de TCSP doivent ainsi

faire l'objet d'une attention particuliére, afin d’agir de

facon systémique sur I'ensemble des leviers des straté-

gies de mobilités, et plus précisément :

- d'assurer lefficacité du report modal et la fréquentation de
ces nouveaux projets majeurs de transports collectifs ;

- de permettre l'insertion des nouvelles infrastructures, notam-
ment dans les tissus urbains denses et étroits ;

« de garantir I'attractivité et la fréquentation des centres-villes
traversés et de leurs aménités ;

- d'améliorer le cadre de vie des secteurs traversés et d'accom-
pagner la transformation et le partage des espaces publics ;

+ de maintenir ou développer des solutions de stationnement
adéquates la ou elles sont nécessaires.

Ces différents enjeux résonnent aujourd’hui particuliere-
ment a I'échelle de la Métropole Européenne de Lille, ou
le projet métropolitain Extramobile se traduira a I'horizon
2035 par la création de 75 kilométres de nouvelles lignes
de tramway et de bus a haut niveau de service (BHNS).

Dans la perspective de ce projet déterminant pour le ter-
ritoire dans les années a venir, mais aussi au regard du
réseau existant, ce document vise a éclairer les acteurs
locaux sur ces enjeux et leviers d’'action a saisir dans
I'élaboration de politiques de stationnement contextua-
lisées et cohérentes autour des lignes de transports col-
lectifs structurants en site propre de la MEL.

Le travail conduit par '’Agence s’appuie a dessein sur les
futurs stations et tracés d’'Extramobile, arrétés par délibé-
ration métropolitaine en décembre 2022 et les différents
types de contextes urbains traversés par ces nouvelles
lignes de tramway et de BHNS (entrées de ville, tissus a
dominante d'activités ou résidentielle et centres-villes).

Cette approche est restituée a travers 4 formats complé-
mentaires :

- une fiche introductive, qui (ré)explore les liens entre politiques
de stationnement et efficience des transports collectifs ;

« 4 fiches « contextes », qui développent les enjeux et leviers
d'action a mettre en ceuvre pour une politique de stationne-
ment adaptée autour des futures lignes de tramway et de
BHNS, en fonction de la configuration urbaine rencontrée ;

+ un schéma de synthese illustré, qui synthétise les principaux
enjeux et leviers d'action associés a chacun de ces contextes ;

* une cartographie, qui localise de maniere simplifiée les
contextes urbains rencontrés par les futures lignes de
tramway et BHNS « Extramobile ».

Les éléments développés dans ce travail peuvent par
ailleurs accompagner des réflexions autour de lignes de
transports collectifs en site propre existantes sur le terri-
toire (métro, tramway, lignes de bus structurantes) pour y
développer des politiques de stationnement adaptées.
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CONTEXTES URBAINS TRAVERSE§ PAR LES FUTURES LIGNES DE TRAMWAY ET BHNS
DU PROJET METROPOLITAIN « EXTRAMOBILE »
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La cartographie ci-dessus est schématisée afin d'étre lisible a cette échelle. Il est possible d'en télécharger via le lien URL ci-dessous une version plus
\l/ précise pour faciliter la visualisation et la compréhension des propos développés dans le document a une échelle plus fine.
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T Les secteurs a dominante dactivités et résidentielle ont €té cartographiés a partir de loccupation du sol (OCS2D). Les secteurs dits de « centre-ville »,
ou lon s'intéresse en particulier a la coordination entre politiques de stationnement et vitalité économique en secteur dense, ont été repérés a partir
d'une analyse de la densité des commerces de proximité (secteurs avec plus de 5 commerces de proximité dans un rayon de 250 métres - Base Cap
Financial — SIRENE). Enfin, les secteurs dits d’ « entrée de ville » ont été identifiés en fonction de la proximité directe entre le réseau routier structurant
existant ou a venir et les futures stations Extramobile, ou les enjeux de rabattement des flux automobiles et de report modal de la voiture vers le
réseau de transports collectifs sont prégnants.

https://www.adu-lille-metropole.org/cartes-et-data/cartotheque/contxurb-tc/



